Die Expansion der Hanse in den Nordatlantik

Die Expansion der Hanse
In den Nordatlantik im Fokus
von Archaologie und Geschichte
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Am Deutschen Schiffahrtsmuseum in Bremerhaven widmet sich ein
interdisziplinares Forschungsprojekt den Beziehungen von Bremer und
Hamburger Kaufleuten mit den Inselgruppen Island, Shetland und Farder
vom 15. bis zum 17. Jahrhundert.

Im Jahre 1561 erscheint in Hamburg eine in Ver-  lich — das Land und die Gebrauche der Bewohner
sen verfasste Beschreibung von Island. Sie stammt  vorstellt. Das Werk ist kein grofer literarischer
von einem gewissen Gories Peerse, ecinem Hambur-  Wurf., Die herablassende Darstellung der Islander
ger Kaufmann, der darin — gelegentlich verich-  veranlasst den islindischen Gelehreen Arngrimur
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Island, dargestellt in der sogenannten Carta Marina von Olaus Magnus, verdffentlicht im Jahr 1532, Zu sehen sind
Bremer, Hamburger und Libecker Handelsschiffe vor der Sidkiiste sowie in Europa gefragte Handelswaren: ein Stapel
mit Stockfisch, ein Fass mit der Aufschrift SULVUR und ein Falke mit der Bezeichnung FALCO ALB/
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Karte von Island mit den Handelsstationen deutscher Kaufleute, die sich archéologisch und schriftlich nachweisen lassen.

Die meisten Stationen befinden sich im Westen, well hier die gréfsten Fischbestande zu finden sind.

Jénsson (1568-1648) dazu, cine Gegendarstellung
zu verfassen. 1593 veroffentlicht er »Brevis com-
mentarius de [slandia<«, cine ethnographisch-geo-
graphische Beschreibung Islands, in der er dufferst
dertailliere Land und Leute verteidigt. Was ist der
Kontext dieser beiden Schriften? Sie entstanden
zu einer Zeit, in der Island bereits stark im Fokus
norddeurscher Kaufleure, Schiffer, Secleute und
Geistlicher stand. Im frithen 15. Jahrhundert ka-
men erste Handelskontakte zwischen Island und
norddeutschen Hansestidten zustande, die sich im
weiteren Verlauf intensivierten. Im 16. Jahrhundert
waren die Verbindungen auf der Hohe ihrer Bli-
te. Jeden Sommer kamen etwa 600 bis 800 Kauf-
und Seeleute aus Hamburg, Bremen und anderen
Hansestidten nach Island. Bei einer geschitzten
Bevélkerung von etwa 5000 Menschen zu dieser
Zcit entspricht das einem Anteil von etwa 11 bis
14 %. Sic blicben den Sommer tiber hier, in eigens

errichteten kleinen Handelsstationen, und kehr-
ten im August zuriick in ihre Heimarstidee, Die
Kontakte waren vielfiltig und eng, Die Deutschen
lernten Islandisch, spendeten fur Kirchen, reisten
im Land umher und hatten Verhilenisse mit is-
lindischen Frauen. Islinder benutzten hiufig den
Hamburger Schiffsverkehr fiir Reisen zum euro-
piischen Kontinent, Ahnlich ist die Situation auf
den Firder-Inseln und auf Shetland. Alle drei In-
selgruppen blieben eng an Bremen und Hamburg
gcbundc:n, Island und die Firder bis ins frithe 17.
Jahrhundert, Shedand sogar bis um 1700,

Fiir Island, Shetland und die Firéer waren die
enge Anbindung an Bremen und Hamburg sowie
die damit zusammenhingenden wirtschaftlichen,
sozialen und kulturellen Bezichungen von sehr gro-
fer Bedeutung, Die Folgen daraus lassen sich noch
lange in den insularen Gesellschaften erkennen.
Von deutscher Seite aus bestand bislang wenig Inte-
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resse an der Erforschung dieses Teils der Hansege-
schichte. Die Hanseforschung konzentriert sich seit
jeher geographisch stark auf das Gebiet der Ostsee-
kiiste und des Baltikums, inhaltich Giberwiegend
auf wirtschaftliche Fragestellungen. Der Handel
mit den nordatlantischen Inseln fand wenig Be-
;1Chtung, unter anderem weil das Volumen der Gii-
ter, das hier verhandelt wurde, verglichen mit dem
Gitervolumen der Ostsee verhilismiiffig gering
war. Ein neues interdisziplinires Forschungsprojeke
setzt genau hier an.

Seit Februar 2015 [iuft am Deutschen Schif-
fahrtsmuseum in Bremerhaven ein auf drei Jahre
angeserztes Projeke, das sich der Erforschung der
Bezichungen von Bremer und Hamburger Kaufleu-
ten zu den Inselgruppen Island, Shetland und Fi-
roer vom 15, bis zum 17. Jahrhundert widmet. Das
Projekr trige den Titel »Zwischen Nordsee und
Nordmeer - Interdisziplinire Studien zur Hanse «
und wird von der Leibniz-Gemeinschaft finanziert.
Am Schiffahresmuseum fiige sich das Projeke gut
in das Forschungsprogramm »Mensch und Meer«
ein. Der Fokus liegr dabei auf der Geschichte der
Schiffahrt und der Meeresnutzung,

Eine Fiille von Quellen stehr zur Verfugung:
Schriftquellen wie Korrespondenzen, Rechnungs-
bicher und Zollregister, archiiologische Quellen
wie Sachkuleur, Uberreste von Tieren und Pflan-
zen oder Schiffswracks, aber auch Klimadaten und
mecresbiologische Daten. Um diese Handelsbezie-
hungen mit all ihren Facetten zu verstehen, werden
diese unterschiedlichen Quellen im Zusammenhang
und unter Einsatz verschiedener Methoden analy-
siert. Dementsprechend besteht das Team aus ei-
ner Archiologin, einem Schiffsarchiologen, cinem
Histeriker und cinem Biologen, die eng mit den
Projekepartnern des bjodskjalasafn Islands (Islin-
disches Nationalarchiv), Sevn Landsins (National-
museum und Nationalarchiv der Firder-Inseln), der
Shetland Museum and Archives in Lerwick (Muse-
um und Archiv der Shetland-Inseln), der Graduate
School Human Development in Landscapes der
Universitit Kiel und dem Alfred-Wegener-Institut
in Bremerhaven zusammenarbeiten.

Kernstiick des Projekes ist cine online-Daten-
bank, in der alle Schriftquellen aus den Staatsarchi-
ven von Bremen und Hamburg, die in irgendeiner
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Form mit diesen Bezichungen zu Island, Shetland
und den Firéern zu tun haben, transkribiert, ediert
und open-access veréftentlicht werden. Damit soll
kiinfrigen Forschern die Méglichkeit gegeben
werden, barrierefrei mit diesem Datenmaterial
weiterzuarbeiten. Auch fiir die beteiligten Wissen-
schaftler des Projekes selbst und ihre spezifischen
Fragestellungen ist die Datenbank von schr grofier
Bedeutung,

Fiir das Team steht die Beantwortung folgender
Kernfragen im Vordergrund: Wie war der Handel in
den Heimarstideen und den Zielhifen organisierc?
Wie waren die Kaufleute miteinander in ihren Hei-
marstidren und auf den Inseln vernetzt? Wie wa-
ren die Schiffe gebaut, die den Nordatlantik befah-
ren konnten, und hatre die Fahre iiber den offenen
Atlantik Einfluss auf die Entwicklung des Schitt-
baus? Welche Einflusse hatten diese langen Han-
delsbezichungen fur die insularen Gesellschaften?

Das zentrale Interesse der Kaufleute gale vor
allem dem Stockfisch, lufrgetrockneter Fisch, der
auf den Inseln wie auch in Nordnorwegen in gro-
fen Mengen produziert wurde. Die relativ fetcar-
men Raubfische aus der Familie der Dorschfische
(Gadidae), allen voran der Kabeljau (Gadus mor-
hua), eignen sich im Gegensatz zu vielen anderen
Fischarten gut zur Trockenkonservierung. Dies liefs
den Kabeljau ab dem 13. Jahrhundert zu einem der
Wichtigs[cn Nahmngsmittcl in ganz Europa wer-
den. Grofleer Produzent von Stockfisch waren zu
dieser Zeit die nerwegischen Lofoten, die ihren
Fisch aufgrund eines Handelsabkommens des nor-
wegischen Konigs tiber Bergen vor allem an dic
hansischen Kaufleute verhandelten. Der hansische
Bergenhandel war jedoch fest in Libecker Hand.
Hamburger und Bremer Kaufleute suchten nach
Maglichkeiten, die Lubecker Vormachtstellung zu
umgehen, und fanden sie auf den nordatlantischen
Inseln.

Ein weiteres wichtiges islindisches Handelsgur
war der Gerfalke (Faleo rusticolus), die weltweit
gréfgte Falkenart. Spiitestens seit dem frithen Mit-
telalter ist dic Falknerei als explizites Statussym-
bol der adeligen Eliten Europas belegbar. Falken
galten dabei aufgrund ihres Jagdverhaltens — gro-
e Falken jagen vor allem Végel in blitzschnellen
Sturzflugattacken im Flug — als besonders begehrte
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Detail einer Kasel mit der Darstellung des Heiligen Nikolaus, dem Schutzpatron der Seeleute, aus der Kirche von
Reykholar, Island. Die Kasel wurde im 15. Jahrhundert in Bremen hergestellt. Auf der Fahne rechts (ber dem Heiligen
befindet sich das Wappen von Bremen.
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Zeugnis von Olav Sinclair (1557), Vogt in Shetland, in der Gerichtssache des Bremer Schiffszimmermanns Gerdt Breker,
der seinen Schiffer Cordt Hemeling angegriffen hatte. lhr Schiff lag zu dieser Zeit in Shetland und Cordt Hemeling
verstarb angeblich an den Folgen des Angriffs. Darauf folgte ein dreijahriger Rechtsstreit zwischen Mitgliedern der

Schiffsbesatzung vor dem Bremer Rat.

Beizvogel. Der Gerfalke kann bei entsprechendem
Training auch grofie Vogelarten, wie Reiher, Ginse
oder sogar Schwiine, erbeuten und war daher die
prestigetrichrigste Falkenart. Der Gerfalke ist je-
doch ausschlieRlich in po]arcn Regioncn heimisch,
in Mitteleuropa kommt diese Falkenart nicht vor.
Nach dem englischen »Book of Saint Albans«
(1486) war der Besitz cines Gerfalken ausschlicl-
lich Kénigen und Kaisern vorbchalten. Das Fangen
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und Abrichten der Falken brachre enormen Profir.
In den 1580cr Jahren hatte sich der Hamburger
Kaufmann Matthias Hoep auf den internationalen
Handel mit Falken spezialisiert. Er nutzte die be-
stchenden Handelsrouten nach Island, um Zugang
zu den begehrren und schwer zuginglichen Ger-
falken zu erhalten. Hierfiir heuerte er Falkcnﬁmgel
an, die er nach Island schickte, und verkaufte nach
deren erfolgreicher Riickkehr die Vigel weiter an

Die Expansion der Hanse in den Nordatlantik Forschung

Knochen von groféen Individuen des Kabeljaus (Gadus morhua) aus der Grabung Bremen, Am Wall {Fundstelle 253-Alt-
stadt). Die Knochenfunde datieren in die zweite Halfte des 16. Jahrhunderts und stammen mit grofter Wahrscheinlichkeit

von importiertem Stockfisch

cnglische Mictelsminner, die wohl das cnglischf:
Konigshaus belicferten. Seine Rechnungsbiicher
enthalten nicht nur die Namen der Falkenfinger,
sondern auch die Vogelareen, die Preise und auch
die Vertrage, die er mit den Falkenfingern schloss.
Hoep zahlte seinen Falkenfingern fiir je zwei Ger-
falken 11,5 Daler, etwas weniger als der Wert cines
Ochsen (13,5 Daler). Fiir ¢in Weibchen der sehr
seltenen weiflen Farbvariante des Gerfalken zahlee
er sogar 20 Daler, mehr als der Wert eines Pferdes
(18,5 Daler). Im Verkauf waren die Falken deutlich
teurer. Im April 1584 sandte Macthias Hoep zwei
Falkenfinger an Bord eines Schiffes nach Island.
Sie kehrten im selben Jahr mic insgesame 49 Falken
nach Hamburg zuriick.

Die vorhandenen Schriftquellen geben auch
Auskunft zu Grofle und Zusammensetzung der

Schifﬁbesatzungen. Schiffslisten, Spenden- und
Rt‘chmmgsbﬁcher zeigen, dass die gr('j@tcn nach-
gewiesenen Schiffe, die in den Nordadantik gefah-
ren sind, bis zu 60 Personen an Bord hatten. Den
grofieen Teil dieser Auffahrenden bildeten Kaufleu-
te und ihre Gehilfen. Auf den kleineren Schiffen
war der Anteil der Kaufleute bedeutend geringer.
Dic Schiffsbesatzung umfasste — unabhiingig von
der Schiffsgrofie - immer zwischen 10 und 20
Personen. Die durchschnitliche Grofle der Schiffe
betrug 60 bis 80 Last, was ungefihr 120 bis 160 ¢
betrigt.

Diese ersten Ergebnisse sind eine wichtige Vo-
raussetzung fur die Forschungen zu den Schiffen
und den Handelsstationen auf den Inseln. Nach
hansischem Seerecht schlicfen die Seeleute nachts
immer auf dem Schiff, die Kaufleute hingegen in
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Die sogenannte Bremer Bude auf der Insel Whalsay, Shetland. Das Dachgeschoss ist modern erganzt, der Unterbau
original erhalten.

den Hiusern der Handelsstationen an Land. Die
genaue Grofle der Schiffsbesatzungen und Hindler-
gruppen hat deshalb Konsequenzen fir die Grofie
und Einrichtung der Handelsstationen und Schif-
fe, zumal die Mannschaft zum Teil in sogenannter
»Fuhrung« bezahlt wurde, das heifie cinen Teil des
Laderaums in Anspruch nchmen konnte, um auf
eigene Rechnung Kleinhandel zu betreiben.

Die Schriftquellen tiberliefern gelegentlich
Schiffsbezeichnungen, aber diese Hinweise sagen
uns nichts iiber Bauweise und Beschaffenheir dieser
Fahrzeuge aus, welche den stiirmischen und rauen
Nordatlantik meistern und dabei Menschen und
Waren in einer mehrere Wochen dauernden Reise
iiber das Wasser bringen mussten. Dabei darf niche
aufSer Achr gelassen werden, dass das Schiff fir die-
se Zeit zu einem Mikrokosmos fiir die Mannschaft
werden musste, der ithnen alles bot, um hier leben
zu konnen. Zwar sind Typenbezeichnungen wie
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»Holk«, >>K0ggc«, »Kraffel«, »Bollich« und
»Bojert« bekanne, doch kommt es auch vor, dass
cin und dasselbe Schift in drei unterschiedlichen
Quellen unterschiedlich bezeichner wird. Es be-
stand also auch unter Zeitgenossen keine Einigkeit
tiber die Bezeichnung von Wasserfahrzeugen, Tat-
sachlich steht aber die Frage im Raum, ob etwa
Schiffe mit einem sehr flachen Boden und ohne
ausgeprigten Kiel problemlos den Nordatlantik
hitten meistern kénnen. Solche Schiffe, die der
bodenbasierten Schiffbauweise vom Typ Kolle-
rup-Bremen, der sogenannten Kogge, entsprachen,
waren ideal fir die kiistennahe Navigation, wic
sic im Haupthandelsgebict der Hanse, im Bercich
der siidlichen Nordsee und der Ostsee, ausgelibr
wurde. Hier liegt auch das Verteilungsgebiet von
Schiffstunden dieser Art. Fiir ihren Bau wurde
zundchst aus den nebeneinanderliegenden Boden-
planken mit der flachen Kielplanke und den ge-
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raden Steven eine Bodenschale konstruiert, bevor
dann die Seitenwinde aus sich gegenseitig iiberlap-
penden und untereinander verbundenen Planken-
gingen errichter wurden. Auf dem offenen Ozean
mussten sie jedoch mit Schwierigkeiten bei hohem
Wellengang und einer Abdrift vom Kurs bei seit-
lichem Wind rechnen, da dem flachen Boden der
Kiel und somit das den Kurs stabilisicrende » Leit-
werk« fehlte. Hingegen hatte die Fahrt auf dem
offenen Ozean mit Schiffen der Klinkerbauweise,
die iiber eine gute Stromlinienform des Rumpfes
und cinen tief in das Wasser ragenden Kiel verfug-
ten, eine viel dltere Geschichre. In einer Tradition,
die vorwikingerzeitlichen Ursprungs sein diirfte,
bauten schon die Norweger, die lange Zeit enge
Handelsbezichungen zu Island unterhielten, ihre
Schiffe. Dabei wurde der Rumpf auf einer Basis
aus Kiel und Steven mit sich gegenseitig iiberlap-
penden und untereinander befcstigtcn Planken
aufgebaut, wobei dem Schiff iiber die Winkel ei-
ner jeden Uberlappung eine cher organische Form
gegeben wurde. Auch die Schiffe der englischen
Hindler. der Vorginger der deutschen Kaufleute
im Norden, waren in dieser alten Schiffbauweise
gebaut. Wie fiir Hamburg und Bremen, so gibe
es bisher auch fiir die englische Seefahrt in den
Nordatlantik keine direkcen Nachweise von Schif-
fen, wohl aber von hochseetauglichen Schiffen, die
auf den nach Siiden bis zur Iberischen Halbinsel

reichenden Handelsruten verkehreen. Es besteht
dic Moglichkeit, dass auch die Deutschen zunichst
mit cbenso gebauten Schiffen nach Norden fuhren.
Dass die Schiffbaver jedoch mit den Ansprichen
ciner langen Seefahrt Gber den offenen Ozean ih-
ren Schiffbau — den Klinkerschiffbau wie auch den
Schiffbau vem Typ Kollerup-Bremen — nachhaltig
verinderten, um Schiffe zu schaffen, welche die
neuen Anspriiche an sie besser meistern konnten,
scheint gewiss. Sicher ist in jedem Fall auch, dass
am Ende dieses Prozesses bei den Deutschen das
karweel gebaute, mehrmastige Schiff stand, welches
das Grundkonzepr fiir Handelssegler bis zur Mitte
des 20. Jahrhunderts darseellte.
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Informationen

Ein Blog informiert regelmaliig Gber die Arbeiten
und Ergebnisse des Projekts:
https://fishandships.dsm.museum
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